ASSOCIATION FRANCAISE

des AMIS du CHEMIN de FER

Section Lorraine :

Siage Social : 17, rue Isabey — NANCY
Bulletin intérieur n® 2
décembre 19724

Le MOT du PRESIDENT

A lloccasion de la réunion du ler Décembre 1972, nous nous sommes donc réunis
pour la premiére fois a ' La Clairiére " du Haut-du~ Lievre, Chacun a pu apprécier

e -

les locaux et je tiens & remercier a nouveau Monsieur OUAKNINE de son hospitalité, .

Je vous demande de chercher une ou deux armoires pour la bibliothégue quli doit
encore slagrandir dlune vingtaine de vorlumes donnés par A, F A, C, PARIS,

Comme vous me llavez demandé, je suis allé 3 la réunion de PARIS, Toutes les
sections de Province étaient représentées, Je pense que cetie réunion aura éié
constructive et, si le temps me le permet, je me présenterail aux prochaines glections,
A lioccasion de ce voyage, la 15, 006 rouge et orange avait é1é mise a notre dispo-
sition a quai pendant une heure,

SORTIE de SOULOSSE

ie temps était avec nous et Harrivée vers le but de notre déplacement montrait

les Vosges sous leur aspect hivernal, une fine pellicule blanche recouvrant par
endroits la campagne environnante, La route étant séche, cela nfa pas posé de
probléme, Les arrivées se sont échelonnées entre 11 h 30 et 12 h 30 et nous Nous
retrouvions environ 28 autour diune table prometteuse, L'hotesse fit bien les choses
et je crois que personne ne rechigna devani son assietle,

Aprés les plaisirs de la table, autour de laqueile les conversations roulaient sur uny
sujet bien connu, Nous NOUSs dirigedmes vers le but de notre sortie, La ' chose ' se
trouvait dans un vaste local chauffé ot oty lordre et le rangement régnaient en mafltres,
Le réseau ou plutbt Itembryon de réseau, puisque ce qui s'offrait & nos yeux ne ‘
représente que le 1/58me en surface et le 1/10&8me en équipement, occupait le milieu
de Hendroit,

Bien shr, il y eut un petit mouvement de déception, car chacun s'attendait a découvrir
un réseau bien vivant avec son décor et ses circulations, Mais unc- eniréprise de
cette taille représente beaucoup de travail et de temps, et je crois que dans |iétat

ot se trouvaient les choses, cela a permis de se faire une idée des dessous d'un
réseau, dlautant plus que celui-ci comporte 4 niveaux, et ce fut une legon dtanatomie
modéliste, dont certains ont di tirer profit pour leur futures constiructions,

Quant 3 la partie automatisme, un vrai vice, ct je crois que clest prometteur, et que
dans quelques années, nous n'aurons par assez diyeux pour admirer cetie merveille,

Le retour se fit vers 18 heures, conients de cetie journée qui allia la bonne humeur
et le plaisir communs de se retrouver avec les épouses et la famille des membres de
{tAssociation, ce que ne permettent pas les réunions mensaelles,

LE NOM de NOTRE ASSOCIATION

Par vote & main levée et a une trés faible majorité, il avait été décidé : RAIL cLuBs
de NANCY, Le nom ne plait pas beaucoup a tous,

Un vote définitif par écrit est donc organisé pour pouvoir classer cette affaire,
Voici les noms proposés

- LE CHARDON DU RAIL - CERCLE FERROVIAIRE NANCEIEN

- RAIL CLUB DE NANCY ~ CHEMIN DE FER LORRAIN
Envo vez votre choix au Président sur carie postale, carte de visite ou autre, sSans
oublier votre nom,



i .

BIBLIOTHEQUE
» Mong- ur PEFIRE & relevé les muméros manguants de la VIE DU RAIL. Je vous fais
gice de 1o lizte @ e¢lle est lonere. Regardez dans vos archives et amenez les numéros

cue vous evez en doublie ou gui ne vous servent pas.

LES ECARTEY

N B DTOTLIST TERROVTAIRE (suite)

40) 2% (IT A - USAY

Behelle du L.G.E.

Ecartemont pratique 63,50 mm oa 2% pouces
Echelle 17/52@ de pouce par pied
Réducticn 1,22,50e

50) Standard. Geuse T.S.A,

Bcartement et échelle gul se partageaient avec le 3/4 de pouce (1/160) les
amateurs des moddles foncticnnels vapeur.

Ecartemzn® pratique 54mm

Bchelle + pévce par pied

Réduction 1/24e

6°) 1T

Beortement pratique 51 mr -~ théorique 50.80 mm
TF s
At

cheile 7 igc de pouce par pied cu 35 mm par métre

= jo]

Réduction 1/28e

=J

Clest le plus grand dcertement retenu par le MOROP
Teariumant pratique 45 mn - thédrique 45.45 mm
dehelle 31,20 M oo wo i

Réduction 1/32 e

8°) le 0 ou Zév

Ia norme retenus par le MOROP se définit ainsi ¢
Feartement pratique 32 mm -~ théopique 31,75 mm

Echelle 7mn par pied ou 22,20 mm par metre

Réduction 1/45e

Le NMRA a sdcnté 1'échslle do 1/4 pouce soit le 1/48e
dtailleves les revoes anéricaines impriment plus volontlers
NQUARTTR I1°CH SCALE" que O :

9°) le 8

Rien n'a &té réalisé en France excepté JEP qui réalisa une petite série
civculant sur voie de 25 mm

Ecartoment pratigque 22.50 mm

Rédcticn 1/64e

Bchelle 5mn par pied ou 15,60 mn par métre

Cette dchelle devait 8tre le compromis entre le O et le HO

100) le FM
Tonyioment des medélistes britennigues
utilicd v - ceux qui désirent voir circuler le matériel 00 (1/766) sur une
voie se rapprochant de la réalité.
Beariement pratique 18 mm
Echelle 4 mm par pied
Réduction 1/76e




11°) 00 ou Double Zéro

120) H0 (

Ctest le HO anglais, échelle qui apparut avent la deuxitme guerre mondiale
(DUBLOTRL - ANG)

Fcartement pratique 16,50 mm
Tchelle 4 mu par pied
Réduction 1/76e

Half Zéro )

Clegt 1'écartement le plus répandu du moment

Fcartement pratique 16,50 mn
Echelle 11,60 mm par metre
Réduction 1/87 (HO internationel)
Beartement pratique 16,50 mm
Echelle 11,50 par métre
Réduction 1/86e (HO Frangais)

13°) TT Anglais

Bcartement pratique 12 mm
Echelle 3mm par pied
Réduction 1/100

14°) TT International

Bcartement pratique 12 mm
Echelle 2,5 mm par pied ou 8 mm par métre
Réduction W/1%e

150) 000 ou Triple Béro

Ecartement pratique 9 mm

Echelle 2mm par pied ou 6,57 mm par métre
Réduction 1/152e

Ecartement pratique 9 mm
Echelle 6,25 rm par metre
Réduction 1/160e

Beartement pratique 6,5 mn
Bchelle 4.54 mn par meétre
Réduction 1/220e

Plus Petit que le 7 7

Le 1/400 ou le 1/000e ol nous pourrions enfin réaliser des gares modéles &
1téchelle, mais trouvez-nous, gtil vous platt, un fabricant spécialisé dans
1'industrie optique qui puisse fournir des lunettes grossissantes 200 x, ven-
dues avec le coffret promotion de ce futur "Very finn Scale'

WOUVELLES DES TRANSPORTS URBAINS 5T SUBURBAINS DE LA RECION NANCETIENNE

MARS 1972 - Les propositions de réduction dthomaires (~15% sur le nombre de
Tms voitures) sur les lignes guburbaines n®10 et 12 NANCY POMPEY et NANCY
DOMBASLEY de la C.G.F.T.E., soulévent 1'indignation des communes intéressées,
Une migse wu roint est alors faite par 1a direction de la C.G.F.T.E. dans

1t'EST REPUBLICAIN du 25 Mars 1972. T1 est question d'une suppression totale
du réseau suburbain, si une solution n'intervient pas pour résorber le déficit
a6 en partie & des tarifs trés bas.



e

AVRIL 1972 ~ La préfecture de M.& Melle communique que les mesures restrictives
annonodes en Mars sont suspendues provisoirement,

JUIN 1972 -~ Mise en service d'un couloir d'autobus dtune longueur de 70 m & contre-
sens de la circulation générale rue du Sergent Blandan, cur la ligne n%5.

Disparition & L'occasion du service d'é+té du livret horaire trés prati~
que édité & chaque changement de service et remplacement de celui-ci par des fevilles
horaires pour chaque ligne, format 210-297

Mise en service le 26 Juin de 26 Stendard SAVIEM SC 10 sur les lignes
6 et 7 correspondant & 1'introduction du service 3 I agent sur ces 2 lignes.

JUILLET 1972 - WMise en place des réductions dthoraires sur les lignes 10 et 12 an~

noncées en mars.

Mise en service le 19 Juillet d'un couloir de 650 m. & contresens
de la circuletion générale rue des lMetz pour les lignes 1=21=10 3 la suite de la
réorganisation du plan de circulation dans ce quartier, dont une conséquence beau-
coup moins heureuse celle-ci est le détournement des lignes 6 et 18.

SEPTEMBRE 1972 — Mise & 1 agent de la ligne 43 et création de la ligne 59. Seules
rostont b 2 agents les lignes 3-13-23-33-53 (Standard SC 10) 1=~11~21-31 (Chausson
QPVU) et 9-29 -~ (Standard SC 10 et Renault)

OQTOBRE 1972 ~ Mise en service le 15 d'une desserte cadencée routitro agsurée par les
Rapides de Lorraine entre NANCY et TOUL, Départs de chague terminus toutes les 2 heu-
res, Temps de trajet sans arrét intermédiaire 25 mn, soit une moyenne prévue de 55
km/h de centre A centre. L'EST REPUBLICAIN souligne dans son numéro du 10 Octobre
qu'il est peu probable que cet horaire soit respecté aux heures de pointe, & la sul-
te des encombrements de circulation rencontrés & NANCY. A noter que la SNCF relie
WANCY & TOUL, distantes de 33 kms, en 31 mn avec 4 arréts intermédiaires et en 19mn
sans arrdt, et ce quelles que soient les conditions atmosphériques.
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PROGRAMME DU 1¢ TRIMESTRL

o T o S e v R

Tes vréunions commenceront maintenant & 20h,30 précises pour se terminer a
22h.45, dernier délai. Cette régle a été demandée par plusieurs membres (et leurs
4
épouses

VENDREDI 5 JANVIER : Film de Mr ARTUR - Diapositives de Mr GUTILLEMOT et autres.
Easayer d'apporter un peu de variété dans les photos (tout le monde connalt les
140 C de VERDUN et la 15006 & WANCY)

DIMANCHE 14 JANVIER : de 9h.30 34 11h.30 -~ réunion libre

VENDREDT 2 FEVRILK . 2 filns sur (sans doute la 231 D) - modélisme et échanges

VENDREDI 2 MARS s 2tme série sur la signelisation

wmn am wee g eme awa Gt meem e e mem  m  twa  mam  fom omr G0
o mem wm s e g sem e st e men  mm o o Wep W eem  Pm  Bme oM mR oW me oo O

Petite histoire des 15000 : on raconte que lors de la commande des 15000, ATLSTHOM
a demandé de quelle couleur la région de 1'Est désirait peindre ees machines, I1 lui
fut répondu (corme les 6500) Mais, & ce moment-1a ALSTHOM construisait les MAURTENNE {

Bt e won  rwe e e e e e s
mon nme mme wem bmm e e s med Sm vm e men  ew e em e e

BULLETIN DE VOTE

Mohsieur cu Madame
vote pour le nuw srivant ¢
qu'il désire donmer & notre Association

mme e e mm wem  omm ow e vew  mea  en  mm  emw  Gew  mm o G own By



